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Аннотация
Сосредоточено внимание на использовании анализа каркасных систем как базового первичного 
метода при планировании организации экотуризма в регионе. Исследованы ареальные, линейные 
и точечные территориальные структуры транспортного каркаса центральной части Восточ-
ного Саяна, определившие хозяйственную зону и зону обслуживания посетителей планируемого 
Саянского национального парка (биосферного резервата).
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Введение в проблему исследования
Транспортный каркас [37] имеет осевую основу (элементарные составляющие транспортного 
каркаса имеют линейную форму и представляют собой транспортные коридоры) [2–4, 11]. Пере-
сечения транспортных коридоров образуют производные пространственные структуры транс-
портного каркаса территории – транспортные узлы. Формирование транспортного каркаса тер-
ритории начинается с выделения транспортных коридоров картографическим методом. Оценка 
транспортных коридоров осуществляется методом ранжирования по их значению, зафиксиро-
ванному в нормативных документах: федеральные – 3; краевые – 2; местные – 1 [16, 30]. 

Ранг узловой структуры складывается из рангов транспортных коридоров, участвующих в его 
образовании. Ареалы транспортной доступности исследуемой территории определяют и пред-
почтительные виды туризма по степени физической подготовки:
0–5 км – особо благоприятно для развитие оздоровительного, рекреационного, активного, экс-
тремального, экспедиционного видов туризма;
5–15 км – благоприятно для развития рекреационного, активного, экстремального, экспедици-
онного видов туризма;
15–30 км – относительно благоприятно для развития активного, экстремального и экспедици-
онного видов туризма;
30–60 км – малоблагоприятно для развития экстремального, экспедиционного видов туризма;

Более 60 км – неблагоприятно, но возможно развитие экспедиционного вида туризма. 

градостроительство
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Узловые структуры высокого ранга, образованные транспортным коридорами федерального 
значения, являются центрами распределения туристских потоков. Узловые структуры, образо-
ванные транспортными и маршрутными коридорами – центры обслуживания туристов.

Территория, дифференцируемая по транспортной доступности, является ареалом транспорт-
ного каркаса. Транспортная доступность территории для развития туризма определяет эффек-
тивность использования туристско-рекреационного потенциала территории и предпочтитель-
ные виды туризма по степени физической подготовки туристов [14]. 

С увеличением расстояния от рекреационных объектов до транспортных путей увеличиваются 
и требования к физической подготовке туриста. В зависимости от физической подготовленно-
сти туристов экотуризм может быть: оздоровительным, рекреационным, спортивным (актив-
ным, экстремальным) и экспедиционным [30].

Рис. 1. Оцениваемые виды и структуры транспортного каркаса Центральной части Восточного Саяна

Постановка проблемы 
Исторически сложились три пути в центральную часть Восточного Саяна:
1) западный – от Минусинска по Казыру – 500 км;
2) восточный – по реке Гутаре;
3) северный – от Агинского – 160 км [5, 7, 15].
Северный путь наиболее предпочтителен, так как идет по вершинам хребтов, лишенных рас-
тительности. В центральной части Восточного Саяна практически нет дорог, имеются в нали-
чии только вьючные и пешеходные тропы.

Центром распределения туристских потоков для северного пути является Красноярск – транс-
портный узел, образованный транспортными коридорами (Красноярская железная дорога, ав-
томобильная дорога Р-255 Сибирь, международный аэропорт Красноярск (Емельяново) феде-
рального значения с аэродромом класса А). Доставка туристов осуществляется ежедневным 
автобусом Красноярск – Агинское по федеральной трассе Р-255 Сибирь и автодороге краевого 
значения Р-413 Заозерная – Агинское до пос. Агинское. В пос. Орье автобус из Агинского 
ходит 3 раза в неделю по гравийной дороге. После поселка в глубь Восточных Саян идет грун-
товая дорога без покрытия, в основном для вездеходной техники до устья р. Большая Кулижа 
и по р. Кингаш до базы геологов. Возможна доставка туристов в верховья Кана на моторных 
лодках местных жителей. 

Восточный путь в Тофаларию начинается в Нижнеудинске – небольшом городе Иркутской 
области, расположенный на р. Уде в 518 км от Иркутска и 548 км от Красноярска. Транспорт-
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ные коридоры федерального значения Нижнеудинска: Восточно-Сибирская железная дорога и 
автомобильная дорога Р-255 Сибирь связывают город с Красноярском и Иркутском (междуна-
родный аэропорт Иркутск федерального значения с аэродромом класса Б).

Региональный аэропорт осуществляет связь с районными центрами Тофаларии средствами ма-
лой авиации – вертолетами Ми-8 и Ан-2. Авиаперевозки осуществляет Нижнеудинский авиа-
отряд один раз в неделю до пос. Верхняя Гутара. 30 декабря 2017 г. аэропорт переведен в ста-
тус посадочной площадки и исключен из Государственного реестра аэродромов и вертодромов 
Российской Федерации.

Центром распределения туристских потоков западного пути в Тофаларию является Абакан  – 
транспортный узел федеральных транспортных коридоров (Южносибирской железной дороги, 
автомобильной дорога Р-257 Енисей, международного аэропорта Абакан федерального значе-
ния с аэродромом класса Б). От Абакана ходит электропоезд до пос. Усть-Каспа. Далее до-
ставка туристов осуществляется местными жителями пос. Курагинского района (Усть-Каспа, 
Кордово) по р. Кизир и Казыр [45–48]. 

Линейные структуры транспортного каркаса:

1) Красноярская железная дорога;
2) Восточно-Сибирская железная дорога;
3) автомобильная дорога общего пользования федерального значения Р-255 Сибирь;
4) автомобильная дорога общего пользования федерального значения Р-257 Енисей;
5) воздушные трассы международного аэропорта федерального значения Красноярск (Емелья-
ново) [27, 33];
6) воздушные трассы международного аэропорта федерального значения Абакан;
7) воздушные трассы регионального аэропорта Нижнеудинск;
8) автодорога краевого значения Р-413 Заозерная – Агинское;
9) гравийная дорога Агинское – Орье.

Узловые структуры транспортного каркаса:
1) г. Красноярск – центр распределения туристских потоков;
2) г. Абакан – центр распределения туристских потоков;
3) пос. Орье – центр обслуживания туристов;
4) пос. Верхняя Гутара – центр обслуживания туристов [16–17].

В настоящее время исследуемая территория в основном малоблагоприятна по транспортной 
доступности. Но при реализации проекта строительства планируемой автомагистрали к Кин-
гашскому ГОКу Саянская – Агинское – Орье – Кингаш транспортная доступность территории 
будет варьироваться от благоприятной до неблагоприятной. При этом южная часть территории 
бывшего Саянского заповедника, основной путь в которую начинается с запада, неблагопри-
ятна по транспортной доступности для развития туризма. Здесь возможно развитие только 
экспедиционного экотуризма: 10–25-дневных походов и сплавов по горным рекам.

Северная и центральная часть бывшего Саянского заповедника, где сосредоточены основные 
объекты туристического притяжения, относительно благоприятна по транспортной доступно-
сти. Это территория спортивного туризма (активного и экстремального). Основные пути в эту 
часть бывшего Саянского заповедника начинаются с севера (пос. Орье) и востока (пос. Верх-
няя Гутара) [18–19].

Таким образом, по степени транспортной доступности на данной территории благоприятно 
развитие спортивного (активного, экстремального) и экспедиционного видов туризма. Актив-
ный туризм –  одна из распространенных форм отдыха, имеющая прямое отношение к природе 
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и спорту, предполагающая отказ от культа комфорта: туристический маршрут, состоящий из 
определенных трудностей и испытаний собственных возможностей, и туристские учрежде-
ния, представленные турбазами, альпинистскими лагерями. Активный туризм требует серьез-
ной физической подготовки, так как на первое место выходят испытания резервов человека. 

Активный туризм превращается в экстремальный, когда в нем появляются элементы риска и 
реальной опасности для жизни человека. Размещаться экстремальные туристы могут как в ту-
ристских учреждениях, так и на кордонах заповедников, биостанциях и биостационарах, стан-
циях фонового мониторинга. Не предъявляет требование к транспортной доступности тури-
стических объектов экспедиционный туризм. Для него характерны многодневные путешествия 
в автономном режиме. В этом случае туристы могут размещаться на охотничье-рыболовных 
базах и базах родовых общин и оленеводов, охотничьих зимовьях.

Методология
По методике функционального зонирования, разработанной автором, транспортный каркас 
территории определяет зону обслуживания туристов, хозяйственную и охранную зоны [49]. 
Влияние транспортного каркаса территории на функциональное зонирование:

1) пересечения линейных структур транспортного и туристического каркаса образуют зону 
обслуживания туристов;

2) транспортная доступность является обязательным условием для развития хозяйственной 
зоны, так как в пределах этой зоны осуществляется хозяйственная деятельность;

3) транспортные пути – это во многих случаях инфраструктурные границы охранной зоны осо-
бо охраняемых природных территорий [16].

Рис. 2. Карта-схема линейных структур транспортного каркаса Центральной части Восточного Саяна

URL: http://archvuz.ru/2019_1/13



5

Архитектон: известия вузов № 1 (65) / Март 2019 / ISSN 1990–4126

Пересечения транспортных коридоров с ландшафтно-маршрутными коридорами происходит 
в пос. Орье и Верхняя Гутара – это центры обслуживания туристов. Основные хозяйствен-
ные объекты будут расположены на р. Кингаш на Кингашском горно-рудном месторождении. 
До него планируется строительство автомагистрали Саянская – Агинское – Орье – Кингаш. 
Конечный пункт автомагистрали – территория хозяйственной зоны.

Территория планируемого парка Канскоебелогорье граничит с охотничьими и лесными хозяй-
ствами. Поэтому необходима буферная зона, в которой специальный режим смягчит влияние 
человеческой деятельности (охота, вырубка леса) на флору, фауну и рекреационную привлека-
тельность охраняемой территории. Такими свойствами обладает охранная зона планируемого 
парка. Границы охранной зоны совпадают с естественными (водоразделы) или инфраструк-
турными (транспортные пути) границами. Границей охранной зоны для планируемого парка 
Канское Белогорье являются местные дороги между поселками Орье – Кан – Оклер – Кан – 
Шамы – Тугач – Вершина Кужо (нежил.) – Степановка [18].

Проведенный анализ показывает:
1. Исследуемая территория благоприятна для развития спортивного и экспедиционного туризма.
2. Центрами обслуживания туристов являются пос. Орье и ВерхняяГутара.
3. В результате строительства планируемой автомагистрали территория, прилегающая к 
пос. Кингаш, образует хозяйственную зону.
4. Транспортные пути между поселками Саянского района могут служить границами охранной 
зоны, защищающей территорию от неблагоприятного антропогенного воздействия.

Рис. 3. Карта-схема ареальныхструктур транспортного каркаса Центральной части Восточного Саяна
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Рис. 5. Карта-схема зон обслуживания посетителей, образованных при пересечении транспортных и ландшафтно-
маршрутных коридоров планируемого Саянского национального парка (биосферного резервата)

Рис. 4. Карта-схема транспортного каркаса Центральной части Восточного Саяна
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Вывод
1. Охранная зона планируемого Саянского национального парка (биосферного резервата)

Выделение охранной зоны необходимо для смягчения влияния человеческой деятельности от 
охоты и снижения последствий от рубок на природные комплексы планируемого Саянского 
национального парка (биосферного резервата).

Границы охранной зоны парков определяются как естественными ограничителями – водораз-
дельными хребтами, так и инфраструктурными объектами – местными дорогами и транспорт-
ными магистралями. Охранная зона создается на прилегающих к планируемому Саянскому 
национальному парку (биосферному резервату) территориях с целью защиты от неблагоприят-
ных антропогенных воздействий. Наибольшие антропогенные воздействия возможны со сто-
роны пос. Орье, Верхняя Гутара, Тугач, Степановка. Все они расположены в северной части 
территории экотуризма. Границами охранной зоны являются 500-метровая зона вокруг посел-
ков и местные дороги между поселками Орье – Кан – Оклер – Кан – Шамы – Тугач – Вершина 
Кужо (нежил) – Степановка.

Земельные участки включаются в состав охранной зоны без изменения правил землепользо-
вания и без изъятия из хозяйственной эксплуатации. Хозяйственная деятельность на землях, 
расположенных в охранной зоне, должна вестись с учетом ограничений, установленных суще-
ствующим природоохранным законодательством, и не наносить ущерб природным комплексам 
и объектам животного мира. Режим охранной зоны накладывает следующие ограничения:
– охота проходит без использования капканов и самоловов;
– каждый охотпользователь обязан проводить биотехнические мероприятия в закрепленных 
угодьях;
– в охранной зоне необходимо проводить противопожарные мероприятия [20].

Рис. 6. Карта-схема охранной зоны планируемого Саянского национального парка (биосферного резервата)
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2. Хозяйственная зона планируемого Саянского национального парка  
(биосферного резервата)
Зона хозяйственного назначения предназначена для осуществления хозяйственной деятель-
ности, необходимой для функционирования рекреационной территории и обеспечения жизне-
деятельности граждан, проживающих на этой территории. Для осуществления хозяйственной 
деятельности необходима транспортная доступность.

На территории экотуризма в центральной части Восточного Саяна хозяйственная зона долж-
на быть расположена в непосредственной близости от планируемого Кингашского горнообо-
гатительного комбината, к которому планируется построить автодорогу Агинское – Кингаш. 
Одной из функций зоны должен быть мониторинг влияния ГОКа на экосистему Восточного 
Саяна. Деятельность обогатительного комбината должна проводиться в соответствии с требо-
ваниями СанПиН и действующих стандартов в области охраны окружающей среды. Для этого 
необходимо регулярно проводить реконструкцию очистных сооружений, создавать новые са-
нитарные объекты. Для всех санитарно-технических сооружений и установок коммунального 
назначения должны быть выделены санитарно-защитные зоны. На территории зоны возможна 
организация демонстрационной площадки горнодобывающего дела в Саянах [20].

Рис. 7. Карта-схема хозяйственной зоны планируемого Саянского национального парка (биосферного резервата)
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Abstract
The focus of the article is on the use of framework system analysis as a basic primary method for planning 
eco-tourism in the region. The author has studied the areal, linear and isolated territorial structures of 
the transport framework in the central part of Eastern Sayans delineating an economic activity zone and 
a visitor zone in the proposed Sayans National Park (biospheric reserve).
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